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Revisieverslag Citroën HY Olmenhorts 
Augustus 2010 
 
 
 
 
Eind 2009 heeft Landgoed De Olmenhorst een Citroën HY [1600] 
uit 1980 aangeschaft met kenteken 54-XB-78. 
Het is een van de laatste HY's, de productie is gestopt in 1981 
De Olmenhorst wil deze bus inzetten voor verkoop en promotie. 
 
 
 
 

 
Technisch is deze bus in redelijke staat, maar het plaatwerk was 
toe aan een grondige restauratie. 
Zo werden bijvoorbeeld de achterspatborden met een 
plaatschroef tegen het chassis gehouden en hier en daar vielen de 
gaten er in.  
Na een grondige inspectie en een uitgebreide offerte, mochten wij; 

revisiebedrijf HY's mooi deze omvangrijke klus uitvoeren. 
 

 
 

Stap 1 Oude verf verwijderen  
Ergens in het verleden heeft een vorige eigenaar de slechte 
plekken bijgewerkt met een slechte soort lak. Waarschijnlijk is dit 
gebeurd met een kwast en normale "huis, tuin en keuken" verf. 
Deze verf was inmiddels zacht geworden, en had veel vuil 
opgenomen. Het zag er niet uit! 
Stap 1 was het verwijderen van deze oude verflagen.  
Rechts een foto van het dak voordat de oude verf was verwijderd 
en daaronder een foto na het schoonmaken. 
 
 
 

 
 
Bij deze grote schoonmaak zijn 
ook de beide dakramen 
uitgenomen en is het de oude, 
verdroogde kit verwijderd. 
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Stap 2 Strippen van de bus. 
 
Nadat de bus was schoongemaakt, zijn de losse en kwetsbare delen van de bus verwijderd. 
Zo is de voorruit uitgenomen en ook zijn de ramen van de voorportieren verwijderd. 
Het bleek dat in de sponningen van deze ramen nogal wat roest zat. Ook deze plekken worden 
meegenomen bij de revisie. 
De metalen raamlijsten van de schuiframen in de portieren waren geheel verroest, hier worden 
nieuwe lijsten gemonteerd. 
Bij dit kaal halen hebben we ook de vloerbedekking van de cabine verwijderd. Deze bekleding was op 
sommige plekken nog  kletsnat. Zoals te verwachten kwamen er behoorlijk roestplekken onder 
vandaan. 
 

Op transport  
Na de schoonmaak is de bus door een autoambulance naar 
Slowakije vervoerd, alwaar de revisie van plaatwerk wordt 
uitgevoerd.  
 
 
 
 
 
 
 

Het echte werk  
Eenmaal in de plaatwerkerij aangekomen, ging het "echte" werk van start. 
Alle delen die slecht zijn, worden aangepakt en vernieuwd. 
Als voorbeeld daarvan het rechter achterspatbord. 
 

  
Eerst is het spatbord voorzichtig 
afgenomen [links] 
Daarmee werd de roest in de wielbak 
zichtbaar [rechts en onder] 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
  



HY's mooi 
3 

 
Nu het spatbord los is, kan dat gerestaureerd 
worden. 
De slechte stukken worden uitgesneden [links]  en 
nieuwe plaatdelen pasgemaakt [rechts] en vast 
gelast met een puntlasapparaat  [onder] 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
Maar ook aan de voorzijde van het spatbord moet een nieuw stuk worden ingezet. 
Achtereenvolgens laten de foto's zien: 

¶ wat de oude situatie was  

¶ hoe een passtuk is gemaakt en dat is vastgelast. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Nu het spatbord klaar is, moet de wielbak worden aangepakt 
De oude, geroest delen worden uitgeslepen en nieuw gemaakt profielen worden ingezet. 
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Dan pas kan het gerestaureerde spatbord worden teruggeplaatst en 
vastgelast. 
 
Maar dan zijn we inmiddels wel een aantal dagen verderΧ. 
 
 
 
 
 
 
 

En zo verder.. 
 
Deze aanpak van: 

¶ Uitnemen/ uitslijpen 

¶ Roestdelen verwijderen 

¶ Nieuwe delen pas maken 

¶ Alles terugplaatsen 

¶ Afwerken 
Gebeurt ook met al de andere slechte delen zoals 

¶ Benzinetank compartiment 

¶ Linker wielbak achter 

¶ Wielbakken voor 
 
Bijgaand nog een paar fotos van andere delen. 
 

 
 
 
 
 
benzinetank compartiment  
voor behandeling   
    en erna 
 

 
 
 

onderbalk schuifdeur rail 
 
voor    en  erna 
 
 
 

 

 

Tot zover een eerste verslag op basis van de nu binnengekomen foto's. 


